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ciso, per quanto non velocissimo). la combina-
zione vincente tra rapportatura ed erogazione
consente di mantenere sempre I'Impreza in pie-
no tiro, e questo in qualunque situazione, com-
preso il guidato stretto in salita. Dove la giap-
ponese ha poi altre frecce al suo arco, a co-
minciare da un freno a mano utilizzabilissimo
nelle inversioni (I'Impreza gira come una pic-
cola trazione anteriore, o, di nuovo, come una
Gruppo A), per passare alla notevole rapidita

Da sinistra, i fondi
scivolosi (terra ed
asfalto bagnato) sono
un invito a nozze per
I'lmpreza... In basso,
nella pagina a lato, il
confortevole posto di
guida. Sotto a sinistra
il gruppo freno e
sospensione anteriore:
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Quelle stesse che le consentono di assorbire le
irregolarita del terreno in maniera eccellente,
mantenendo sempre le ruote a contatto col ter-
reno (con ovvi vantaggi in termini di motricita),
ed «appoggiando» con sicurezza sul viscido. Do-
ve I'lmpreza esibisce un avantreno che pare sui
binari, ed un retrotreno moderatamente nervo-
50, ¢ facilmente gestibile col gas. Si pud quindi
provocare un utile sovrasterzo in ingresso di
curva, gestendolo poi con ['acceleratore, senza
neppure dover ricorrere a decisi controsterzi,
data la naturale tendenza al rapido riallineamento
in accelerazione.

Quasi una guida da Gruppo A, dicevamo, ma
in un ambiente silenzioso ed ovattato (la berli-
na Subaru & molto ben costruita, e non presenta
rumori o scricchiolii neppure in allestimento
corsa, almeno da nuova...), tale da camuffare
un po’ le effettive prestazioni del mezzo. Si va
forte, quindi, quasi senza accorgersene, compli-
ce pure la grande facilita di guida.

Tanto che bisogna fare attenzione a non esa-
gerare! =

SUBARU IMPREZA
GRUPPO N
AXION GGP

Motore: anteriore longitudinale, 4 cilin-
dri contrapposti (boxer) di 1.994 cc.
Alesaggio x Corsa: 92 x 75 mm.
Potenza max: 254 CV a 5.400 giri.
Coppia max: 38,7 kam. a 4.200 giri.
Distribuzione: bialbero in testa per ban-
cata, 4 valvole per cilindro.
Accensione: elettronica transistorizzata
Alimentazione: iniezione elettronica
multi point, sovralimentazione mediante
turbocompressore con intercooler aria/aria,
flangiatura regolamentare da 32 mm.
Trasmissione: trazione integrale perma-
nente con ripartizione simmetrica della
coppia, differenziali centrale e posterio-
re con giunto viscoso; cambio meccani-
co a 5 marce, rapporti: prima 3,454
(idem per le altre due soluzioni disponi-
bili); seconda 2,333 (intermedio 2,062 -
originale 1,947); terza 1,750 (1,448 -
1,366); quarta 1,354 (1,088 - 0,972);
quinta 0,972 (0,825 - 0,738); finale ant.
3,90 (3,90); finale post. 3,90 (originale
3,54 - disponibile pure 4,1). Sono omo-
logate pure la trasmissione automatica e
4 soluzioni di rapporto finale.
Sospensioni: a ruote indipendenti, ante-
riori tipo McPherson con bracci in allu-
minio e barra stabilizzatrice STI; poste-
riori @ doppi tiranti trasversali, bracci in
alluminio e barra stabilizzatrice STI; am-
mortizzatori regolabili in altezza, esten-
sione e compressione, molle elicoidali.
Freni: a disco, autoventilanti sulle quat-
tro ruote con pinze a doppio pistoncino.
Sterzo: a cremagliera servoassistito.
Ruote: cerchi in lega Speedline 6.5J x
16", con pneumatici Pirelli slick R55
225/600-16.

Lunghezza: mm. 4.340.

Larghezza: mm. 1.690.

Passo: 2.520 mm.

Peso: 1.150 kg. in ordine di gara (mini-
mo di fiche 1.097 kg.).

CONDIZIONI DELLA PROVA
Situazione climatica: variabile, frequen-
ti scrosci di pioggia, temperatura
dell'aria 19° centigradi.

Tipo di fondo e percorso:

- Autodromo di Lombardore (Torino, te-
lefono 011/99.56.028), lunghezza metri
1.200 circa, larghezza media carreggia-
ta 10-12 metri, ampie vie di fuga e pro-
tezioni a norme CSAl, asfalto regolare,
bagnato e con qualche pozza.

- Tratto misto-guidato stretto nel sottobosco,
fondo misto asfalto-terra, umido e sporco.
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